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DESCRIPCION

Elmédulo de control de encendido de gas de piloto intermitente 780U-IP10 universal reemplaza
facilmente varios médulos de encendido en hornos, calderas y otros aparatos de calefaccion,
ofreciendo funciones de encendido, monitoreo de llamay apagado de seguridad.

Caracteristicas y compatibilidad

+  Deteccion de llama: admite tanto varilla simple (deteccién local) como dos varillas (deteccién
remota).

+ Tiposdecierre:
« Cierre menoral 100 por ciento.
« Cierre/bloqueodel 100 por ciento.
« Cierre/reintento continuo del 100 por ciento.

« Tiposde gas: compatible con gas naturaly LP.

« Conexion del regulador de ventilacion: permite la conexién a una compuerta de ventilacion.

+  Encendido: utiliza una chispa de alto voltaje generada internamente para encender el quemador
piloto.

+ Monitoreo de llama: utiliza un circuito de rectificacion de llama para monitorear la presencia de
llama.

+ Monitoreo de voltaje: monitorea la alimentacion de 24 VCA, y las vélvulas piloto y principales.

+ Indicadores LED:
« Proporcionaindicaciones de la presencia/intensidad de la llama.
«  Muestraelestadoy loserrores del sistema.

« Lecturade llama: facilita la lectura de la llama a través de un microamperimetro estandar.

Incluido en la caja

« 1-Mbdulo de encendido 780U-IP10

« 1-Cintaadhesivadedoblecarade3"x3"
« 1-Bujfade conexion rapidade 1/4"

«  4-Tornillos de montaje

+ 1-Guiadeinstalacion

PRECAUCION: Este sistema de encendido piloto debe utilizarse Gnicamente en aparatos equipados
con un quemador de gas atmosférico. Se prohibe su uso en aparatos con ventilacién directay
quemadores eléctricos. Aseglrese de tener el sistema de encendido piloto correcto para el tipo de gas
utilizado en la aplicacion,

LP o natural. Eluso de un sistema incorrecto podria provocar una situacion peligrosa.

PRECAUCION: Sélo instaladores calificados deben instalar o realizar mantenimiento a este sistema de
encendido piloto de la serie universal 780U. Estas instrucciones son una guia para dichos instaladores.
Siga cuidadosamente todas las instrucciones de este producto.

PRECAUCION: | a instalacién debe cumplir con todos los c6digos locales. En ausencia de codigos
locales, se debe utilizar la Gltima edicién del Cédigo Nacional de Gas Combustible, ANSI Z223 y el
Cdédigo Eléctrico Nacional ANSI/NFPANo. 70.

A ADVERTENCIA: Riesgo de descarga eléctrica
Desconecte la fuente de alimentacién antes de realizar conexiones para evitar descargas eléctricas.

A ADVERTENCIA: Riesgo de explosién o incendio

Cierre el suministro de gas en la vélvula de cierre manual principal antes de instalar o realizar
mantenimiento a este producto. Sino se cierra el suministro de gas, puede producirse una liberacién
de gas durante la instalacion o el mantenimiento, lo que puede provocar una explosion o un incendioy
provocar lesiones personales graves o la muerte.

ESPECIFICACIONES

Potencia de entrada Linea 24V (20-28 VCA) 50-60 Hz

Corriente de entrada 0.25 Amas carga de valvula a 24 VCA

Tiempo de respuesta ante falla | Maximo de 1 segundo

de llama

LED ElLED en estado rojo proporciona el estado del sistema'y
cédigos de error

Temperaturade Clasificacion minima de temperatura ambiente: -40 °F (-40 °C)

funcionamiento Clasificacion de temperatura ambiente maxima cuando se

utiliza con valvula principal de 2.0 A: 176 °F (80 °C)
Hasta 95% de humedad relativa sin condensacion

Tipo de encendedor-sensor Separado (dos varillas; deteccion de llama remota) o

combinado (una varilla; deteccion de llama local)

Clasificacion de corrientedela | 2.0 APilotoy 2.0 APrincipal
valvulaa24

Salida de chispa de alto voltaje | 15KV con cargade 50 pf

Espacio entre chispas 0.150 pulg. +0.050 pulg. (3.8 mm + 1.2 mm)

Nimero de intentos 1segundo, 3 segundos o continuo (seleccionable en campo)

Tiempo de pre-purga 0,150 30segundos (seleccionable en campo)

Intento de ignicién del piloto 4,15,30,60 090 segundos (seleccionable en campo)

Tiempo de purga intermedia 0,15030segundos (seleccionable en campo)

Tiempo de reintento 5060 minutos (seleccionable en campo)

Secuencia de encendido Chispay gas piloto ENCENDIDOS hasta que la luz se
(Después de la purga previa, apague o finalice el intento de encendido. Si se pierde

si una pre-purga esta lallama establecida, el intento de encendido se reinicia
seleccionada) inmediatamente. Si el piloto no se enciende, apague el gas

y la chispa del piloto (cierre del 100%). Después del tiempo
de reintento seleccionado, se inicia un nuevo intento de
encendido. Esta secuencia continlia hasta que se apaga la luz
oseeliminala “Demanda de calor”.

Conector de reguladorintegral | Incluido para usarsegln sea necesario. Si se completan 10 ciclos
de encendido exitosos con el regulador conectado, la unidad
siempre debe tener un regulador de ventilacion conectado.

PLANIFICACION DE LA INSTALACION

Los sistemas de piloto intermitente se utilizan en equipos y aparatos de calefaccion central como
cocinas comerciales, equipos agricolas, calentadores industriales y calentadores de albercas. Estas
aplicaciones pueden causar estrés en los controles debido a ciclos frecuentes, humedad, productos
quimicos corrosivos, polvo o calor excesivo. Para evitar paradasy fallos prematuros de control,
pueden ser necesarias medidas especiales.

INSTALACION

A ADVERTENCIA: Riesgo de explosién o incendio

EL PELIGRO DE INCENDIO O EXPLOSION PUEDE CAUSAR DANOS A LA PROPIEDAD, LESIONES GRAVES
O LAMUERTE.

Alinstalar este producto...

1. Leaatentamente estas instrucciones para evitar dafiar el producto o crear una condicion
peligrosa.

2. Verifique las clasificaciones para asegurarse de que el médulo 780U-1P10 se adapte a su
aplicacion.

3. Aseglrese de que el instalador sea un técnico de servicio capacitado y experimentado.

4. Despuésde lainstalacion, verifique el funcionamiento segln lo indicado en estas instrucciones.

Quite el médulo de control de encendido antiguo

A ADVERTENCIA: Riesgo de descarga eléctrica
Desconecte la fuente de alimentacion antes de realizar conexiones para evitar descargas eléctricas.
Desconectey etiquete los cables del médulo antiguo y retirelo de su ubicacion de montaje.

Monte el nuevo médulo de control de encendido

Monte el médulo de control de encendido 780U-1P10 en la misma ubicacion que el mddulo anterior
o lo suficientemente cerca del quemador para permitir una ruta de cable corta [3 pies (0.9 m) como
maximo] y directa al quemador piloto.

A ADVERTENCIA: Riesgo de explosién o incendio

No lo instale en un drea que esté expuesta al agua (por ejemplo, goteo, rociado o lluvia). No utilice este
producto si ha estado expuesto al agua. La exposicion al agua puede provocar un mal funcionamiento
y provocar una explosion o unincendio, ademas de provocar lesiones personales graves o la muerte.

UBICACION

PRECAUCION: Los errores de cableado pueden provocar un funcionamiento incorrecto y condiciones
peligrosas, como eludir las funciones de seguridad.

La ubicacién de montaje debe proporcionar:

+ Acceso libre a los terminales de cableado de campo.

«  Temperaturas ambiente de funcionamiento entre -40 °F (-40 °C) y 165 °F (74 °C).
« Humedad relativa inferior al 95% sin condensacién.

+  Proteccién contra agua, vapor o productos quimicos corrosivos.

+  Proteccién contra goteo de agua.

+  Proteccién contra la acumulacion de polvo o grasa.

IMPORTANTE
No lo monte con los terminales hacia arriba.

Conecte el sistema

Todo el cableado debe cumplir con los cédigos y ordenanzas locales. Consulte la seccién "Conexiones
de cableado" para ver las conexiones de cableado y los diagramas de cableado tipicos.

IMPORTANTE
1. Serequiere unaconexién atierra comun en 1) el soporte de montaje del quemador pilotoy 2) el
terminal GND (QUEMADOR) en el médulo de control de encendido.

2. Asegurese de que el transformador tenga el VA adecuado. El médulo de control de encendido
requiere al menos 0.25Aa 24 S. Sume los consumos de corriente de todos los demas dispositivos
en el circuito de control, incluidas las vélvulas piloto y principales en el control de gas, y multiplique
por 24 para determinar el requisito total de VA de estos componentes. Agregue este total a 6 VA
(para el médulo de control de encendido). El resultado es la potencia nominal (VA) minima del
transformador. Utilice un transformador de clase Il si se necesita un reemplazo.

Conecte el regulador de ventilacién (opcional)
Para utilizar el médulo de control con un regulador conectado al conector del regulador integral del
control en un aparato atmosférico, siga estos pasos:

1. Inserte el enchufe de 6 clavijas correspondiente del arnés de cableado del aparato en el conector
del médulo de control. Conecte el otro extremo al regulador de ventilacion. El conector (J2) acepta
un enchufe Molex 03-03-2061.

2. Unavez que se detecta la llama, el control reconocerd la presencia del regulador de ventilacion.
Sielregulador esta conectado durante 10 ciclos de encendido exitosos, el control se
configura permanentemente para funcionar solo con el regulador.

3. Siseutiliza el control sin el regulador después de que se haya iniciado la configuracién mientras se
tiene un regulador de ventilacion conectado, no funcionaréy la pantalla LED mostraré 3 destellos
hasta que el regulador esté conectado correctamente o se restablezca el conteo de 10 ciclos.

4. Sielpin5yel pin 6 del cabezal del regulador estén en cortocircuito durante el encendido, el conteo
de 10 ciclos se reiniciard y el control no realizaré ninguna otra operacién. La pantalla LED mostrara 4
destellos después del reinicio.

Conecte el cable de encendido

Utilice el cable de encendido existente si estd en buenas condiciones. Si el cable de encendido

existente carece de una conexion rapida de 1/4 pulg. en el extremo del médulo, utilice el adaptador
Rajah o pele el cabley reemplécelo con la conexion répida aislada de 1/4 pulg. suministrada.

Cable de encendido recomendado para montaje en campo

TIPO DE CABLE TENSION NOMINAL (rms) CLASIFICACION DE
TEMPERATURA

EstiloUL 3217 10000 302°F(150°C)

Estilo UL 3257 10000 484°F (250°C)

Elcable no debe tener més de 36 pulg. (0.9 m) de largo. Se recomienda utilizar un cable conductor
sélido. Proteja ambos extremos con botas aislantes.

Parainstalar:

1. Conecte un extremo del cable al terminal de CHISPA de conexién réapida macho en el
moddulo de encendido.

2. Conecteel otro extremo del cable al encendedor o al perno del sensor del encendedor en el sensor
del quemador piloto/encendedor.

Establezca una conexién de deteccion de llama
Para aplicaciones de deteccién de llama remota (encendedory varillas de sensor separadas), no utilice
el cable puente de deteccion. Siga estos pasos:
« Corteelcable puente de deteccion lo mas cerca posible de la base del mddulo de control de
encendidoy deseche el extremo cortado.
+ Conecteelcabledel sensorde llama del quemador piloto/encendedor al conector de
DETECCION REMOTA.

Para aplicaciones de deteccién de llama local (varilla Gnica), siga estos pasos:
+ Conecteel cable puente de deteccién al conector de DETECCION REMOTA.

Conecte el control de gas
Utilice cable sélido o trenzado calibre 18. Utilice conexiones rapidas hembra de 1/4 pulg. para

conexiones de control. Conecte a los terminales de control de gas como se muestra en los diagramas
de cableado, utilizando terminales apropiados para el control de gas.

Conecte atierra el sistema de control

Elencendedor, el sensor de llama y el médulo de control de encendido deben compartir una conexién
atierracomun con el quemador piloto. Utilice un cable con aislamiento termoplastico con una
clasificacion minima de 221 °F (105 °C) para el cable de tierra; el aislamiento de asbesto no es aceptable.
Silatemperaturaen el cable pudiera superar los 221 °F (105 °C), utilice un protector para proteger el
cable del calor radiante.

Conecteel cable de tierra de la siguiente manera:

1. Coloque un extremo del cable de tierra con un terminal de conexion rapida hembra de 1/4 pulg.
y conéctelo al terminal de conexién rapida macho de la CONEXION A TIERRA DEL CHASIS en el
modulo de control de encendido.

2. Peleelotro extremo del cabley fijelo debajo del tornillo de montaje del soporte del quemador (use
un protector para proteger el cable de tierra del calor radiante si es necesario).

3. Sinohayun buen contacto de metal con metal entre el quemador piloto y tierra, coloque un cable

desde el quemador piloto hasta tierra. No se requiere conexion a tierra.

Conexiones de cableado

CODIGOS DE DESTELLO DEL LED

5o R

CONECTOR DE
CABLEADO DE
VENTILACION

Conexiones de cableado tipicas

PUENTE
DE DETECCION

Etiqueta de conexién Tamafio o tipo Descripcién

MV 1/4pulg. Conexion de valvula principal

MV/PV 1/4pulg. Terminal comun para vélvula de gas

PV 1/4pulg. Conexion de valvula piloto

CONEXION ATIERRA 1/4pulg. Tierra del quemador

DEL CHASIS

24V (tierra) 1/4pulg. Ruta de retorno al transformador

24V 1/4pulg. Opcional: conexion de alimentacion de 24 VCA para
regulador de ventilacion

TH-W 1/4pulg. Conector para sefial de "Demanda de calor" del
termostato

J2 Enchufe con llave de Conector para conexion de regulador de ventilacion

6 pines (se utiliza para controlar un regulador conectado en

aparatos atmosféricos)

CABLE PUENTE DE Cable con conexién Se conecta al conector de DETECCION REMOTA para

DETECCION répidade3/16depulg. | instalacionescon unasolavarilla de chispa (deteccion

dellamalocal)

NOTA: Para instalaciones con deteccion de llama
remota (varillas de detecciény chispa separadas), este
cable puente se corta lo méas cerca posible de la placa
decircuitoy se descarta.

DETECCION REMOTA 3/16de pulg. Conector de deteccion de llama

Parainstalaciones de una solavarilla, conecte el
CABLE PUENTE DE DETECCION a este conector de
terminal.

Parainstalaciones de varilla doble, conecte el cable de
deteccion de llama del quemador/encendedor a este
conector de terminal.

CHISPA 1/4pulg. Electrodo de chispa de alto voltaje

Conexiones de cableado tipicas
Deteccién local con regulador

VALVULA
PRINCIPAL

VALVULA
PILOTO

24VAC_COM

I

TH
.
24VAC_L Q -

REGULADOR DE

PARA DETECTAR VENTILACION
EL ENCENDIDO, EL n
ELECTRODO DEBE oo

ESTAR SUMERGIDO EN A

LALLAMA.

CHISPAIDETECCION

QUEMADOR PILOTO



Deteccién local sin regulador

VALVULA
PRINCIPAL

VALVULA
PILOTO

24VAC_COM

24VAC_L

PARA DETECTAR
EL ENCENDIDO, EL
ELECTRODO DEBE

coneemr
iey

ESTAR SUMERGIDO EN
LALLAMA.
CHISPAIDETECCION
%

QUEMADOR PILOTO

Deteccién remota con regulador

VALVULA
PRINCIPAL

VALVULA
PILOTO

24VAC_COM

1

TH
1
24VAC_L

PARA DETECTAR REGULADOR DE VENTILACION
EL ENCENDIDO, EL
ELECTRODO DEBE
ESTAR SUMERGIDO EN
LALLAMA.

Deteccién remota sin regulador

VALVULA
PRINCIPAL

VALVULA
PILOTO

24VAC_COM

24VAC_L

PARA DETECTAR

EL ENCENDIDO, EL
ELECTRODO DEBE
ESTAR SUMERGIDO EN
LALLAMA.

% QUEMADOR PILOTO

CONFIGURACION Y AJUSTES
Configuracién delinterruptor DIP (SW1)

Al reemplazar un control de encendido existente con 780U-IP10, consulte la sincronizacién del control
existente para conocer la configuracion correcta del interruptor DIP.

PRECAUCION

+ Noencienda el control de encendido antes de configurar los ajustes del DIP.

« Unavezqueelmédulo finaliza continuamente *10* veces la “Demanda de calor” con la misma
configuracion DIP, la secuencia de operacién de control se bloquea permanentemente y no se
puede restablecer reiniciando el interruptor DIP.

+ Antesdebloquear la secuencia de operacion, cualquier cambio en la configuracion DIP se
contara 20 veces.

Los siguientes parametros de sincronizacion se pueden configurar con este interruptor DIP de 4
posiciones.

« Numero deintentos

+ Pre-purga

+ Calentamiento

+ Intentos de encendido
+  Purgaintermedia

+ Tiempo de reintento

Seleccién | Configuraciones de tiempo Configuracién delinterruptor DIP
Cant.de | Pre-purga| Intentode Purga Tiempode| Interruptor | Interruptor| Interruptor| Interruptor|
intentos encendido intermedia| reintento
(TF1)
# minutos 1 2 3 4
0 1 0 15 0 5 APAGADO APAGADO APAGADO APAGADO
1 1 0 30 0 60 ENCENDIDO | APAGADO APAGADO APAGADO
2 1 0 60 0 60 APAGADO ENCENDIDO| APAGADO APAGADO
3 1 0 60 15 60 ENCENDIDO | ENCENDIDO| APAGADO APAGADO
4 1 0 90 0 60 APAGADO APAGADO ENCENDIDO| APAGADO

Seleccion | Configuraciones de tiempo Configuracién delinterruptor DIP
Cant.de | Pre-purga| Intentosde Purga Tiempode| Interruptor | Interruptor| Interruptor| Interruptor|
intentos encendido (TFI) | intermedia| reintento
# minutos 1 2 3 4
5 1 0 90 15 60 ENCENDIDO | APAGADO ENCENDIDO| APAGADO
6 1 15 60 15 60 APAGADO ENCENDIDO| ENCENDIDO| APAGADO
7 1 15 90 15 60 ENCENDIDO | ENCENDIDO[ ENCENDIDO| APAGADO
8 1 30 15 0 5 APAGADO APAGADO APAGADO ENCENDIDO|
9 3 0 90 30 60 ENCENDIDO | APAGADO APAGADO ENCENDIDO|
10 3 30 4 30 60 APAGADO ENCENDIDO] APAGADO ENCENDIDO|
11 Cont. 0 15 0 5 ENCENDIDO | ENCENDIDO| APAGADO ENCENDIDO|
12 Cont. 0 90 0 5 APAGADO APAGADO ENCENDIDO| ENCENDIDO|
13 Cont. 0 90 0 60 ENCENDIDO | APAGADO ENCENDIDO| ENCENDIDO|
14 Cont. 30 15 0 5 APAGADO ENCENDIDO| ENCENDIDO| ENCENDIDO]
15 Cont. 30 90 0 5 ENCENDIDO | ENCENDIDO| ENCENDIDO| ENCENDIDO]
FUNCIONAMIENTO

Elfuncionamiento del médulo de control de encendido se puede dividir convenientemente en dos fases.

Intento de ignicién del piloto

Enuna “Demanda de calor", el médulo de control de encendido energiza la fuente de chispay el relé de la
valvula piloto simultédneamente. La valvula piloto se abre, permitiendo que el gas fluya al quemador piloto
durante eltiempo de intento de encendido. La chispa enciende la [lama piloto cuando hay gas piloto
presente. Un circuito de rectificacion de llama confirma la presencia de la llama piloto, apaga la fuente de
chispay energiza el relé de la valvula principal.

Elmoédulo de control de encendido utiliza una secuencia de validacién de llama piloto de dos niveles.
Cuando se detecta una corriente de llama suficiente, la chispa se APAGA. Sin embargo, la llama piloto
debe generar un mayor nivel de corriente de llama para energizar la valvula principal.

Funci i delq dor principal

Cuando se abre lavalvula principal, el gas fluye hacia el quemador principal donde se enciende mediante
la llama piloto. Hay un breve periodo de estabilizacion de la llama ya que la vélvula principal se abre para
permitir que la llama piloto se estabilice a medida que se enciende el gas principal. El sistema ahora esta
en modo de ejecucion con la presencia de la llama piloto monitoreada continuamente por el circuito de
rectificacién de llama. Sila llama piloto se apaga, el mddulo de control de encendido detecta la pérdida
delallama pilotoy apaga tanto el relé de la vélvula piloto como el relé de la vélvula principal. El flujo de gas
hacia los quemadores pilotoy principal se detiene cuando las valvulas se cierran (cierre del 100%).

Intento fallido de encendido del piloto

Elmédulo de control 780U-IP10 proporciona multiples intentos de encendido (TFI). Si el piloto no se
enciende o no se detecta antes del final del Gltimo tiempo de intento de encendido (TFI), el control
deencendido apaga la chispay el gas piloto (cierre del 100%). Hay un retardo de 5 0 60 minutos
(seleccionable con elinterruptor DIP SW1) antes de que se inicie otro TFI. El patrén de TFI seguido de un
tiempo de retardo continta hasta que se enciende el piloto y se valida o finaliza la "Demanda de calor".
Eltiempo de retardo se puede omitir activando y desactivando el termostato del sistema o quitandoy
restableciendo la energfa del sistema.

PROCEDIMIENTOS DE VERIFICACION DEL SISTEMA

La parte deinstalacioninicial ya estd completay lista para la verificacion final del sistema. Se deben seguir
los procedimientos de verificacién que se enumeran a continuacion. Si bien hay funciones de seguridad
redundantes integradas en el sistema, es imperativo que siga los pasos que se describen a continuacion
para garantizar un funcionamiento adecuadoy seguro. Si encuentra alguna irregularidad, consulte la
GUIA DE SOLUCION DE PROBLEMAS.

Verifique todas las conexiones del cableado.

Abra el suministro principal de gasy coloque la vélvula manual o el brazo selector en la vélvula de

gasen la posicion “ON”.

Encienda la energfa eléctrica.

Ajuste el termostato en alto.

Seiniciala chispay se enciende el gas piloto.

Llama piloto en el encendedor/sensor, quemador principal encendido.

Con el quemador principal encendido, apaguey encienda el termostato. El sistema se apagaray se

encenderd nuevamente inmediatamente.

8. Conelquemador principal encendido, gire la vélvula de gas manual a la posicion “OFF”. Espere hasta
quetoda la llama se apague. Vuelva a poner la vélvula de gas manual en “ON”.

A. Laschispascomenzaran a aparecer tan pronto como se apague la llama piloto.
B. Elencendido del piloto se produce cuando se restablece el flujo de gas.

9. Sisetrata de unsistema de bloqueo, con el quemador principal encendido, coloque la valvula de
gas manual en “OFF”. Las chispas comenzaran cuando la llama piloto se apague. Después de 60
segundos, el sistema entrara en un retardo de tiempo (5 minutos) y las chispas cesaran.

10. Verifique la presion del colector. Ajuste el regulador de presion (si es necesario) para que coincida
con lasalida nominal del aparato.

11.  Determine visualmente que el quemador principal esté ardiendo correctamente (es decir, sin

flotacion, elevacion niretroceso de llama). Ajuste el/los obturador(es) de aire primario segiin sea

necesario.
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12. Esabsolutamente necesario que el sistema funcione normalmente (controlado termostaticamente)
atravésde al menostres ciclos de calentamiento completos. Ajuste el termostato a una temperatura
ligeramente superior a la ambiente existente. Deje que el aparato se encienday funcione durante un
ciclo normal. No acorte manualmente el ciclo.

13. Aplicable tinicamente a hornos: Verifique que tanto el control de limite como el control del
ventilador funcionen correctamente. El funcionamiento del control de limite se puede verificar
bloqueando la entrada de aire circulante o desconectando temporalmente el suministro eléctrico
al motor del soplador. Determine que el control de limite actGa para cerrar el gas del quemador
principal.

Aplicable Uinicamente a calderas: Determine que las bombas de agua circulante estén en
condiciones de funcionamiento. Pruebe los controles de corte por nivel de agua bajo, los controles
de alimentacién automatica, los controles de limite de presiony temperatura y las valvulas de alivio
de acuerdo con la recomendacion del fabricante para determinar que estén en condiciones de
funcionamiento.

14, Sehan completado los procedimientos de verificacién iniciales. Si el sistema ha funcionado
normalmente, regrese el termostato a su configuracion normal. Si el aparato dispone de un
regulador de ventilacion automatica, complete su interfaz con el sistema. Deje estasy todas las
demas instrucciones con el propietario.

GUIA DE SOLUCION DE PROBLEMAS

Pararealizar las siguientes pruebas necesitard un voltimetro/ohmimetro. Consulte los diagramas
de cableado apropiados. Hay cinco posibles condiciones problematicas cuando el termostato esta
configurado en alto.

Problema 1: Termostato encendido, no hay chispa, no hay gas piloto.
Posibles causas:

. Sin fuente de alimentacion principal

. Transformador defectuoso

. Termostato defectuoso

. Limite defectuoso

. Unidad de control de encendido defectuosa

mooOw>

Solucién:

1.Con laenergia encendiday el termostato configurado en alto, configure el medidor de prueba en
la escalade 24 voltios. Compruebe los terminales THy TR. Si no lee 24 voltios, el problema no es el
sistema de encendido. Realice comprobaciones normales del sistema de alimentacion principal,
transformador, termostato y control de limite. Si lee 24 voltiosen THy TR, el problema esté en el
sistema de encendido. Compruebe si hay cables sueltos o defectuosos. Si el cableado esté bien,
reemplace la unidad de control de encendido.

Problema 2: Hay chispa, no hay flujo de gas piloto.
Posibles causas:

A. Elsuministro principal de gas esté cortado

B. Vélvula manualen lavélvula de gas cerrada

C. Vélvula primaria defectuosa en la vélvula de gas
D. Conexion de cable defectuosa

E. Unidad de control de encendido defectuosa

Solucién: Ajuste el medidor de prueba a la escala de 24 voltios.

1. Aseglresede quelavalvula de gas principal (grifo de gas o brazo selector) esté abierta.

2. Conelgasabiertoy el sistema generando chispas, compruebe los terminales PVy TR. Si se lee 24
voltios en estos terminales y el gas piloto no fluye, reemplace la vélvula de gas.

3. Sinolee 24 voltios en los terminales PVy MV/PV, reemplace la unidad de control de encendido.

Problema 3: Hay gas piloto, no hay chispa.

Posibles causas:

A. Elencendedor/sensory/o su cableado esta defectuoso
B. Unidad de control de encendido defectuosa

Solucién: Ajuste el medidor de prueba a la escala de ohmios.

1. Desconecte el cable del terminal IGN en la unidad de control de encendido.

2. Toque la puntade lavarilla del encendedor/sensor en el piloto con una sonda de medicién. Toque
con laotra sonda la conexion répida en el otro extremo del cable del encendedor/sensor.

3. Sihay continuidad desde la punta de la varilla del encendedor/sensor hasta el conectory no hay
chispa, reemplace la unidad de control de encendido.

4. Sinohay continuidad entre el cable y el encendedor/sensor, verifique si hay una conexion suelta en
el cable. Repare seglin sea necesario.

5. Verifique sila chispa esta provocando un cortocircuito hacia el horno a través de un corte en el
cable de encendido.

Problema 4: Hay llama piloto, el quemador principal no se enciende.
Posibles causas:

A. Bobinadelavalvula principal defectuosa en la vélvula de gas

B. Elencendedor/sensory/o su cableado esta defectuoso

C. Elcabledetierrano estd conectado al chasis del horno

D. Unidad de control de encendido defectuosa

Solucién: Ajuste el medidor de prueba a la escala de 24 voltios.

1. Conllama piloto en el encendedor/sensor, compruebe los terminales MV y MV/PV en la unidad
de control de encendido. Si lee 24 voltios aqui, pero no en la valvula de gas, hay una conexién de
cableado suelta. Repare o reemplace seglin sea necesario.

2. Silee 24 voltiosen MVyMV/PVy la llama piloto incide en |a varilla del encendedor/sensor, el
problema puede ser:
+ Elencendedor/sensory/o su cableado esta defectuoso
+ Unidad de control de encendido defectuosa

3. Coloque el medidor de prueba en la escala de ohmios. Ajuste el termostato a una temperatura baja
para apagar el sistema.

4. Verifique la continuidad a través del cable a tierra verde y sus conexiones.

5. Vuelvaaconectar el cable del encendedor/sensory el cable a tierra.

6. Coloque el termostato en una temperatura alta. Con el piloto encendidoy la llama en la varilla del
encendedor/sensor, si el quemador principal no se enciende, reemplace el médulo de encendido. El
quemador principal se apaga antes de que el termostato esté satisfecho.

Problema 5: Ciclo corto del quemador principal.

Posibles causas:

A. Corriente de aire que aleja la llama piloto de la varilla del encendedor/sensor
B. Ajusteincorrecto del anticipador del termostato

C. Control de limite defectuoso

Solucién:

1. Verifique el ajuste del anticipador del termostato. Coléquelo en 0.7 amperios. Un ajuste més bajo
provocara un ciclo corto.

2. Ajuste el termostato en alto, con el quemador principal encendido, observe el impacto de la llama
piloto en la varilla del encendedor/sensor.
» Silallama piloto es pequefiay la corriente de aire aleja la llama de la varilla del encendedor/

sensor, el quemador se apagardy luego se encendera nuevamente.

« Ajuste la llama piloto a un nivel més alto o limpie el orificio del piloto.
« Doble lavarilla del encendedor/sensor mas cerca de la llama piloto.

3. Sielimpactode lallamaenelencendedor/sensor es establey el sistema realiza ciclos cortos,
verifique el interruptor de limite.

4. Ajuste el medidor de prueba a la escala de 110 voltios.
« Cuando el sistema se apague, pruebe los terminales del interruptor de limite.
« Silee 110V 024 Ven los terminales del interruptor, el interruptor de limite esté abierto. Reemplace
elinterruptor de limite.
5. Unallama piloto demasiado alta también provocara un ciclo corto en el quemador. La llama piloto
se eleva sobre el encendedor/sensor.

APARIENCIA CAUSA

LLAMA AZUL PEQUERNA COMPROBAR FALTA DE GAS DEBIDO A:

+ FILTRO DE ORIFICIO OBSTRUIDO

« FILTRO DE PUERTOS OBSTRUIDO

+ BAJAPRESION DE SUMINISTRO DE GAS

+  AJUSTE DE VALVULA AL MINIMO

-

LLAMA AMARILLA FLOJA COMPROBAR FALTA DE AIRE DEBIDO A:

« ORIFICIOSUCIO

« FILTRO DE PELUSA SUCIO, SISE UTILIZA

+  ABERTURADEAIRE PRIMARIA SUCIA, SI LA HAY

+ AJUSTE DE VALVULA AL MINIMO

-

LLAMAAZUL ONDULANTE BUSCAR:
+ CORRIENTE DE AIRE EXCESIVA EN LA UBICACION DEL
PILOTO

+ RECIRCULACION DE PRODUCTOS DE COMBUSTION

=

LLAMA FUERTE Y RUIDOSA QUE SE BUSCAR:
ELEVA + ALTAPRESION DE GAS

=

ESTA LLAMA ES CARACTERISTICA DEL GAS
MANUFACTURADO. BUSCAR:

+ ALTAPRESION DE GAS

+ ORIFICIO DEMASIADO PEQUENO

LLAMARIGIDAY RECTA

=

Estado del LED y solucion de problemas
El médulo de control de encendido tiene un LED que se utiliza para el estado del sistema:

Préxima accién del Accion de servicio recomendada

Cédigo de Indica

destello rojo sistema

del LED

APAGADO Sinentrada de No aplicable Ninguna
energia

DESTELLO No hay “Demanda No aplicable Ninguna

LENTO de calor”

DESTELLO Demanda de calor: No aplicable Ninguna

RAPIDO secuencia de ignicion
iniciada (incluida
pre-purga)

CONSTANTE | Fallo de control El control esta en bloqueo Ciclo de “Demanda de calor”. Si el error
interno total. se repite, reemplace el control.

2 Fallo de encendido- | Seinicia un nuevo intento Si el sistema no se enciende en el
No se detecta llama | deencendido unavez siguiente intento de encendido, verifique]
piloto durante el completado el retardo de el suministro de gas, el quemador piloto,

el cableado del sensor de llama, la
contaminacion de la varilla de llamayy la
conexion a tierra del quemador.

intento de encendido| reintento.

3 Error de regulador Si se corrige el error del Verifique la conexién del regulador, el
regulador, el control de cableado del reguladory la conexion
encendido reanuda el de 24V en el control.Reemplace el

funcionamiento normal. regulador si es necesario.

4 Reinicio del regulador| Se complet6 el reinicio del Ninguna
regulador luego de 10 ciclos.

5 Llama detectada Si la situacion se corrige Compruebe la llama piloto. Reemplace
fuera de secuencia automaticamente en 2 lavélvula de gas si hay llama piloto.
segundos, el médulo de Sino hay llama piloto, ejecute el ciclo
control vuelve a la secuencia | “Demanda de calor”. Si el error se repite,
normal. Sila llama fuerade | reemplace el control.

secuencia permanece mas
de 2 segundos, el control
estara en bloqueo total.

Medicién de la corriente de llama
La corriente de la llama del dispositivo se puede medir utilizando un microamperimetro estandar
simplemente insertando las sondas del medidor en los orificios etiquetados como J1.

+ Lacorriente de la llama debe medirse con la vélvula piloto encendida pero sin flujo de gas

principal.

+ Desconecte el cable conductor MV del control antes de medir la corriente de la llama.

+ Ajuste el medidora la escala de CC pAmp

+ Aseglrese de que los cables del medidor estén colocados correctamente [+/-].

NOTA: Intentar medir la corriente de a llama piloto en serie con el cableado puede que no sea preciso.

Corriente minima recomendada de la [lama del piloto Ginicamente:
+ Debe leerse de manera constante 1 pAmp CC como minimo.
« Lacorriente dela llama debe serde 2 uAmp o mayor para un funcionamiento

confiable del aparato. ©2024 Robertshaw

24/06 - 352-00336-001



